
Bestuurlijke informatie veiligheidstester
Sinds eind jaren ’80 heeft de brandweer met de toenmalige Nederlandse Spoorwegen 
afgesproken dat bij incidenten op het spoor de brandweer een zogenaamde 
veiligheidstester kan ophangen aan de bovenleiding. De veiligheidstester is een 
instrument waarmee bij incidenten op het spoor ‘verklikt’ kan worden of op de 
bovenleiding (nog) spanning aanwezig is (ca. 1500 Volt). Daarmee controleert de 
brandweer of er sprake is van een veilig werkgebied (arbeidsveiligheid). De 
veiligheidstester, verstrekt door ProRail, en zoals nu bedoeld wordt gebruikt op het 
reguliere spoor en niet op het HSL-tracé. 

Bij een incident in Kennemerland op 9 november jl. is gebleken dat de veiligheidstester 
onveilig is. Bij een combinatie van meerdere factoren (klimatologische, procedurele en 
infrastructurele) kan het gebruik van de veiligheidstester als onveilig én 
levensbedreigend worden gekenmerkt. Daarom dat in overleg met ProRail, Vialis 
(leverancier van de veiligheidstester), brandweer Nederland en brandweer 
Kennemerland het gebruik van de veiligheidstester in Nederland tijdelijk gestaakt is. 
Onderzocht is of de veiligheidstester gemodificeerd kan worden tot een intrinsiek veilig 
product.

In de nacht van 16 op 17 maart heeft ProRail een praktijkproef gehouden met een 
gemodificeerde veiligheidstester. Deze proef heeft aangetoond dat ook deze 
veiligheidstester nog steeds onveilig is. ProRail heeft, op advies van brandweer 
Nederland, op vrijdag 18 maart jl. besloten de veiligheidstester geheel buiten gebruik 
te stellen en in te nemen.

Korte termijn
Historische gegevens tonen aan dat de veiligheidstester in Kennemerland sporadisch 
(ca. 1-3 keer per jaar) wordt ingezet. De inzet van een veiligheidstester is procedureel 
voorgeschreven bij:

- Kleine brand op treinstel, waarbij de bovenleiding gevaar oplevert voor de incidentbestrijding
- Uitslaande brand in trein(stel);
- Uitslaande brand in stationsgebouw, waarbij bovenleiding wordt aangestraald en kan bezwijken ofwel 

gevaar oplevert voor de incidentbestrijding;
- Uitslaande brand naast het spoor waarbij bovenleiding wordt aangestraald en kan bezwijken ofwel gevaar 

oplevert voor de incidentbestrijding;
- Door defecte bovenleiding staat treinstel in contact met bovenleiding;
- (uitslaande) Brand met gevaarlijke stoffen (goederentrein);
- Stormschade waarbij object (bijvoorbeeld boom of tak) bovenleiding raakt;
- Gaslekkage(uitstroming) op of rondom het spoor; 
- Groot voertuig in contact met / te dichtbij bovenleiding;
- Beschadiging van bovenleidingconstructie (bijvoorbeeld portaal) door welke oorzaak dan ook;
- Aanrijding met dermate vervorming /beschadiging van treinstellen dat bovenleiding beschadigd is of wel 

contact (dreigt) te maken met trein(stellen);
- Ontsporing met dermate vervorming /beschadiging van treinstellen dat bovenleiding beschadigd is of wel 

contact (dreigt) te maken met trein(stellen);
- Hulpverlening waarbij binnen 2 meter van de bovenleiding gewerkt moet worden;
- Explosie in trein (met uitwendige beschadigingen/ vervorming).

Voor incidenten waar een veiligheidstester nodig is heeft ProRail haar eigen 
calamiteitenteams en gespecialiseerde aannemers intussen uitgerust met zogenaamde 
aardingsinstrumenten. Omdat bediening daarvan specialistisch en niet eenvoudig is, 
kunnen ze niet incidenteel door de brandweer bediend worden. Brandweer Nederland 
stuurt aan op een landelijke en gegarandeerde dekking van maximaal 30 minuten 
aanrijtijd van de teams van ProRail. Voorlopig garandeert ProRail een opkomsttijd van 
45 minuten; binnen 4-6 weken na nu kan ProRail deze capaciteit uitbreiden waardoor 
de opkomsttijd verkort wordt. 

Incidentbestrijding op het spoor zal, zij het met enige vertraging, gewoon doorgang 
vinden. De veiligheidstesters lagen op de hulpverleningsvoertuigen (Velsen-Zuid en 
Hoofddorp) en kenden in het kader van het dekkingsplan een maximale opkomsttijd 
van 18 minuten. In voorkomende gevallen zal de brandweer, langer dan nu gebruikelijk 
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is, moeten wachten tot het team van ProRail aanwezig is. Voorbereidende en 
afschermende maatregelen zullen vanzelfsprekend wel genomen worden.

Verder is het goed te beseffen dat zeker niet voor alle incidenten op het spoor een 
veiligheidstester noodzakelijk is. De incidentbestrijding zal hierbij direct en 
ongehinderd plaats kunnen vinden. 

- Buitenbrand (bijvoorbeeld spoorbiels) op het spoor;
- Bermbrand naast het spoor;
- Brandgerucht in trein;
- Kleine brand in treinstel (bijvoorbeeld schakelkast of brandstichting);
- Kleine brand op station (bijvoorbeeld prullenbak op perron of in een stationsgebouw);
- Aanrijding met object/voorwerp (waarbij bovenleiding(constructie) niet beschadigd is);
- Aanrijding met mens/ dier;
- Aanrijding met klein voertuig (auto, motor, tractor etc.) (waarbij bovenleiding(constructie) niet beschadigd 

is);
- Aanrijding met groot voertuig (vrachtwagen, bus, landbouwmachine) (waarbij bovenleiding (constructie) 

niet beschadigd is);
- Aanrijding met trein (waarbij bovenleiding(constructie) niet beschadigd is);
- Ontsporing trein(stel) (waarbij bovenleiding(constructie) niet beschadigd is);
- Stormschades (waarbij bovenleiding(constructie) niet beschadigd is);
- Hulpverlening bij ontruimen trein op de vrije baan;
- Gaslucht op of rond het spoor;
- Lekkende gevaarlijke stof van een goederentrein;
- Aantreffen verdacht object;
- Aantreffen (conventioneel) explosief;
- Explosie in stationsgebouwen;
- Explosie in trein (zonder uitwendige beschadigingen/ vervorming);
- Incidenten in spoortunnels wordt gebruik gemaakt van de zogenaamde Fail Safe Switch 

(aardingsschakelaar);
- Algemeen: spoor zonder bovenleiding.

Op dit moment stemt brandweer Kennemerland af met ProRail, Vialis, brandweer 
Nederland en andere partijen. 

Lange termijn
ProRail gaat met alle partijen in gesprek om te komen tot een nieuwe veiligheidstester 
(of vergelijkbaar product). De verwachting is dat een nieuw product inclusief 
certificering, implementatie, wijziging van procedures en scholing, enige jaren op zich 
kan laten wachten. Brandweer Kennemerland is aangesloten bij deze ontwikkeling. 
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